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(g) Karre mit elektrischem Antrieb, besonders geeignet zum Transport von schweren und sperrigen Gegenstanden 
aufTrappen 

Oia Erfindung betri^tt einen Karren zum Transport von 
schwen Gegenstanden (Z) auf Treppen, beTdem an den 
beiden Endan einer Achse (13) je ein dreieckiger Trager (30) 
mit an seinen Ecken gelagerten RSdem (31) angeordnet ist 
Zur Erteichterung des Transports ist die Achse (13) Gber ein 
Vorgetege (16 bts 2$) mit eirpn Pntriebsaggregat aus einem 
SeWromotof und einer etekt^wagnetischen Bremse {14, 15) 
gekOppelL Das Antriebsaggregjt ist uber 8e<Senungsschalter 
(&♦ 34) derait steu*rbar» da* Jie fur den Transport treppaut- 
treppab erfordertfche Antriebs- bzw. Bremskraft von dam 
Antriebsaggregat erbracnt und damit 8etasftjngen def 8ed»- 
nungsperson vermfeden sind. (32 42 880) 
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A jt-vS p r u c h e 

!•) Elektrisch betriebene Karre, insbesondere geeig- 
nWzun Transport voh schweren GegenstSnden auf Trep- 
pen und von dero Typ, bei dem Trager fest mit den bei- 
den Enden der Aehse verbunden sind, die jeweils zwei 
oder mehrere Rader mit gleichem Durchmesser trogen und 
vom Uinkel her den gleichen Abstand haben sowie den glei- 
chen Abstand von der Achse; Karre diesen Typs durch die 
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Tatsache gekennzeichne t , daO die Achse durch einen 
Geschyindigkeitcuntersetzer kinematisch mit einem 
Aggregat Elektomotor - elektromagnetische Bremse 
verbunden ist, das durch eine Bat terie, die vorzugs- 
weise an der Achse angebracht ist t mit einem Strom- 
kreis gespeis t . uird, der umfaQt: 

- einen Wahlschaiter zur Einstellung des jeweiligen Strom- 
kreises der Karre fur treppauF beziehungsveise treppab 
Oder zum Ausschal ten , uobei der Stromkreis von der Batte- 
rie getrennt wird; 

- ein© Ablei tet-Druck taste an einem der G^iffe der Karre, 
der so ausgelegt ist, daO or in Ruhestel lung . und wenn 
der WufUschalter , der irn vorangccjangenen Punkt erwahnt 
ist,. in einer der zvei Stellungen eingeschal te t ist, 

den Stromkreis der elekt romagnetischen Bremse schlieSt 
und die Achse der Karre in jedweder Winkels tellung 
stoppt t wobei jedoch vorgesehen ist, wenn die Druck- 
taste bedient wird, die Strorazufuhr zur Bremse unter- 
brochen *ird und ein Relais beim Au fuar tstranspor t 
der Karre ciirekt und beim Abvartst renspot t der Karre 
mit einem der nachstehend aufgefuhr ten dazwischengeschal- 
teten Hitjtel die Stromzufuhr zum Motor feinscbal tet ; 

- ein System, das die Stellung der Radergruppen im 
Drehvinkel feststellt und zum Beispiel pus einem Mi- 
kroableiter besteht, der Vorsprunge an einem der Tra- 
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ger der Rader foststellt, vobei voryesohen ist, 
daO wenn der obige Wiihlschalter aur Abvar tsbetrieb 
steht, das System alternativ das Relais einschaltet, 
das die Zuleitung zum Motor umpolt, bis die Achae 
der> Karrens die ideaie vertikale Ebene uberschritten 
hat, die die Achse des den Boden beruhrenden Rade3 
enthalt, und danach ein Relais einschaltet, das den 
Motor kurzschlieGt, so daO dieser als Dremse oder bes~ 
ser als elektromaynetiache Kupplung betrieben M/ird, 
um die Restbewegung bei der Abwartsfahrt der Karre, 
die durch das Gewieht entsteht, zu vcr.langsamen . 

2) Karre uie nach vorangeganyenem Ansprueh, vobei ein 
Polcnziomcter odcr Reyler in Seric im iitromkreis vorge- 
sehen ist, der den Motor fur den Oclrieb als elektromay- 
netische Kupplung einstellt, und zx/at so, daG dutch 
linuirkung auf den rotierendcn Fail dieses Apparates 

die Abwartsycschwindigkeit der Karre yeregelt werden 
kann.. ' . 

3) Karre nach Anspruch 1 und 2, uobei im NebenschluB 
zu den verschi edehen leistungsrelai s Kondensatoren vor- 
gesehen sind, um eine longere tebenssdauer der Relais zu 
geu^jhrXo'isten. , 

.4) Karre nach den vorerwahnten Anspruchen, wobei die 
elektromagnetische Brerase mit dem Stator cfcs Motors ver- 
bunden ist und direkt die Motorwelle bewegt. 
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5) Karre nach- den vorerwahnten Anspriichen, wobei 
das Untersetzungsaggregat, das den Elektromotor mit 
der Raderachse verbindet, vom T yp mit Ritzeln und 
Ketten ist, eventuell vercnischt mit Zahnscheiben und 
ZahnbSndern, pdet von irgendeinem anderen bekannten 
Typ, bei dem es zu keiner Leistungs treuuhg kommt. 

6) Elektrisoh betriebene Karre, insbeeondere auch 
zuro Transport von schueren und sperrigen Gegenstanden 
auf Treppen geeignet, Karre, die vollstandigst und 
auch hinsichtlich der verschiedenen strukturelien und 
rein raechanischen Aspekte so wie beschrieben und in den 
Figuren der beiden Zeichnungen der Anlage dargestellt 
Fur die pben ausgefiihrten Zuecke ausgelegt ist. 
Bologna, 19., November 1981 

Im Auftrag 
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Munchen, den 19, Novemner 1982 
unser Zeichen: krp 5071 



T.G.R. S.r.l-, OZZANO DELL ' EMILIA , Italien 



Karre rait elektrischem Antrieb, besonders geeignet 
zum Transport von schweren und sperrigen Gegenstan- 

den auf Treppen 



TEXT PER BESCHREIBUNH 
Es sind Karren zum Transport von schweren Cegen- 
standen Uber Treppen bekannt, die zum Beispiel fur 
HaushaltsgeratehandXer niitzlich sind, wenn sie die 
verkauften Cerate ins Haus liefern mussen. Die Karren, 
auf die sieh die Erfindung bezieht, 3ind in.b..ond.r. " 
dergestelt, daQ an den auQeren Ender, der drehbaren 
Achse gleichseitige, dreieckige oder stern formige Hai- 
terungen mit 3 Spitzen fest angebracht sind, die je^eils 
drei RSder oder mehrere RSdergruppen tragen, wobei die 
genannten Rader untereinander so angeordnet sind, daQ 
sie die Basis eines hypothetischen Prismas bilden. Die- 
se Karrentypen sind zur Zeit nieht mit einem Motor ausge 
stattet, weshaib deren Benutzung ziemlich muhsam und 
problematisch ist. 

Eine der ersten Aufgaben, die der Erfindung zugrunde 
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liegen, ist die Ausstattung der Karre vom obigen Typ. 
mit einem Elektromotor mit einer Losung, die in sich 
Merkmale der Sparsamkeit, konstruktiven Einfachheit, 
Zuverlassigkeit in der Zeit und der Leistung birgt, so 
da3 mit der Karre auch sehr schwere Cegenstande transpor- 
tiert aerden konnen. 

Eine weitere Aufgabe, die der Erfindung zugrunde liegt, 
besteht darin, daB die Motorisierung der Karre derge- 
stalt ist, daO eioe sichere Benutzung derselben sovohl 
treppauf als auch treppab gevrShrleistet wird, und auch 
dann, venn sie beim Abvar tstransport beiaden ist. 

Der Erfindung liegt ueiterhin die Aufgabe zugrunde, 
es zu ermoglichen, daO die Abwartsgeschvundigkeit der 
Karre eingestellt werden konn, so daQ diese umso schnel- 
ler ist, je geringer das Gewicht ist, mit den die Karre 
beladen ist . 

Diese und andere Aufgaben sind mit der Losung erreicht 
worden, die nunmehr in Bezug auf die Figuren der bei- 
den anliegenden Zeichnungstabellen beschrieben werden, 
wobei 

- Fig. 1 die Karre schematises und in der Perspektive 
vihr'md der Benutzung durch den Bedienungsmann dar- 
steilt; 

- Fig. 2 die Karre seitlir.h und im Ouerschnitt nach ei- 
nem Mittellinienplan darsteilt; 

i Fig. 3 schematisch und im GrundriC die Obertragung 

der Untersetzung der Geschuindigkeit der Karre darsteilt; 

- Fig. 4 den detaillierten Stromkreis der Karre dar- 
. atellt,. der erf indungsgemaQ entwickelt v/urde. 
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Zunachst uird unter Bezugnahme auf Fig, 1 und 2 be- 
merkt, da8 die Karre einen T-formigen Rahmen auf^ 
weist bestehendaus einem Paar robuster rohrenf ormiger 
Profile 1, die parallel angeordnet und miteinander 
durch feste Querstucke 2 verbunden sind. An den unteren 
Enden der Rohre 1 Oder an den Enden der unteren Quer- 
stucke 2 1 ist einseitig gelagert ein durch ein Zvischen- 
querstiick 4 versteifter Zinken fliegend befestigfc und 
rechtv/inklig angeordnet. Die Profile 1 haben vorzugs- 
ueise einen runden Querschnitt und sind oben mit emem 
verjungten, mit Langsschnitt ausgesta ttetem Teil lol 
versehen, das elastisch durch eine Schraube 5 nach Art 
einer Schelle geschlossen uerden kann. 

Innen in den Rohren 1 sind jeweils in entsprechender 
Lange Rohre 6 montiert, die oben aus den Rohren 1 he- 
rausragen, so daB sie mittels der vorgnannten Schrau- 
ben 5 an diesen blockiert werden konnen. Die Rohre 6 en- 
den mit einem ersteh Abschnitt lo6 parallel zum Zinken 3 
gebogen and mit einem M/eiteren Abschnitt, der weiter in 
Richtung Zinken seibst gebogen und mit einem Gummigriff 

7 verkleidet ist. 

Am Ende eines Griffes. 7 ist eine Ablei ter-Druektaste 

8 zur Einschaltung des Motors, mit detn die Ksrre aus- 
gestattet ist"(s. weiter unten), vorgesehen. In den Win- 
kelbereichen eines jeden Rohres 6 ist eine Protuberanz 
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9 aufgescbueiBt, die als zusatzlieher Griff oder als 
FuB zum Absiitzen der Karre auf den Treppenstu fen 
beim Anhalten, beim Hinauf- oder Hinabsteigen der 
Treppen benutzt werden kann. 

Die erfindungsgemaQe Karre vird vom Bedienungsraann 
Q so benutzt, trie sich dies deutlichin Fig. 1 erken- 
nen laBt. Durch eine Anderung des Rohrenabschni ttes 6, 
der uber die von 1 hinaueragt, ist es moglich, den Rsh- 
men T so einzustellen, daO er unterschiedlich hohe Ge- 
genstande Z aufnehmen kann. Der zu transportierende Ge- 
genstand Z isrird auf den Zinken 3 und gegen den Rahmen 
T gestiitzt, an dem er durch ein oder mehrere elastische 
Bander A befestigt werden kann, die ihrerseits in seit- 
lich ah den Rohren 1 angeschweiBten Ringen lo verankert 
werden konnen. 

Im unteren Teil des Rahmens T sind, fest verbunden 
mit den Rohren 1 und eventuell auch mit dem Que rs tuck 
2 souie entgegengesetzt zum Zinken 3, zurei kleine paral- 
lel und gleiche Strukturen 11 in Form eines rechtwink- 
ligen Trapezes vorgesehen, auf deren kleinster Basis 
parallel zu »T» 2 Trager 12 befestigt sind, die dreh- • 
bar die Achse des weiterunten beschriebenen Raderkom- 
plexes stutzen. Die Achse 13 ist kinematisch mit der Pa- 
rallelwelle eines Blocks Elektromotor - eiektroniagne- 
tische Bremse 1* - 15 (s. waiter unten) verbunden, der 
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mit Einstellungsmbglichkeit an dem am unteren Quer- 
stuck 2 angeschueiOten Trager 16 verankert ist. 

Die kinematische Verbindung zwischen den Teilen 14 - 
15 und 13 erfolgt durch ein positives Untersetzungsge- 
triebe, das Zahnscheiben 16 - 17 umfaQt, die untereinan- 
der durch den entsprechenden Zahnriemen 18 verbunden sind 
und eine Kaskade von Ritzeln 19-2o-21-22~23-24 umfassen, 
die miteinander durch Ketten 25-26-27 verbunden sind. 
Die Zahnscheibe 17 ist axial fest rait dem Ritzel 19 
und der Ritzel 22 1st axial fest mit dem Ritzel 23 ver- 
bunden, und das Ganze ist drehbar auf einer Welle. 28 ge- 
lagert, die von einer der Strukturen 11 und von der an- 
deren, nicht abgebildeten, fest mit den Rohren 1 verbun- 
denen Struktur getragen wird. 

Aus Fig. 3 ergibt sich ebenfalls, daS der Ritzel 2o 
axial fest mit dem vcn 21 verbunden und das Ganze dreh- 
bar auf der Achse 13 gelagert ist, wo jedoch der Ritzel 
24 verkeilt ist. Das Verhaltnis zwischeh dem Ourchmesser 
der Zahnscheiben 16-17 ist z. 8. ca. 1 zu 5, wahrend das 
Verhaltnis zwischen den Durchmessern der Ritzel 1 zu 3 
ist. Der Riemen 18 ist verstarkt und somit absolut zu- 
verlassig, wahrend die Ketten 25 - 26 und 27 vorzugswei- 
se unterschiedlich groQ sind, so daO sie allmahlich von 
der ersten zur letzten haltbarer v/erden. Ein nicht ab- 
gebildetes, erltsprechend an den Rohren 1 befestigtes 
Rahmengestell halt die Batterie mit eiektrischen Akku- 
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-ul.toren 29 mit entsprechender Kapazitat, 2 . , 8 . ge - 
eignet fur die Erzeugung einer Spannung Von 12 V.Im 
wesentlichen 1st die Batterie so geneigt, vie in Fig. 
3 abgebildet, um 2u vermeiden, daB die darin enthalte- 
ne Flussigkeit bei den normalen Bet riebsstellungen der 
Karre an die Verschiufldeckel 129 gelanyt, die als Dich- 
tung vorgesehen und miteinander so verbunden sind, daB 
sie einen einzigen Kollektor mit Enden bilden, die an 
kleine, nicbt abgebildete Plastikrbhrchen angeschlossen 
und an den Robren 1 verankert sind. Diese Rohrchen die- 
nen der EntlUftuny und errobglichen das Zuriieklaufen 
des Wassers in den Akkumulator, vodurch die vorgenannten 
Deckel 129 nicht abgenommen werdnn brauchen. 

An den Enden der Acbse 13 sind yleiche Trager Join 
form einesgleichseitigen Dreiecks befestigt, die unter- 
einander so angeordnet sind, daO sie die Basen eines hy- 
pothetischen Prismas bilden. An der Spitze dieser Trager 
sind die Rader 31 gleichen Durchmessers beveglich befes- * 
tigt. 

Wie in Fig. 4 gezeigt, tfird jeder tr ager 3o von einem 
Paar paralleler Platten gebildet, wcbei mindestens 
eine der inneren Platten dieser Trager dadurch gekenn- 
zeichnet 1st, daO daO er konzentrisch zur Achse 15 und 
zu jedem Red .31 Vorsprunge 32 in Form eines Radkeppenteils 
tragt, die z . B . durch Ausbuchtung der Platte selbst. er- 
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reicht werden. Wenn sich die Achse 13 dreht, uerden die 
Vorspriinge 32 i/on einem an einer der Strukturen 11 
festen Mikroableiter abgehoben, und dieses Abheben be- 
ginnt, wenn 2 Rader eines jeden "Tragers 3o auF den ent- 
sprechenden StuFen der Treppe S stehen, und endet, wenn 
das Rad, das den Boden beriihrt, die gedach- 

te vertikale Flache passiert hat, die die Achse der Wel- 
le 13 enthalt, die in der in Pfeil F2 angezeigten Rich- 
tung dreht (s. weiter unten). 

Kehrt man zur Untersuchung der Fig. 2 zuruck, d'ann 
zeigt sich, daO die entsprechende Vorrichtung am oberen 
Ende eines der Rohre 1 und auf der Seite, die dem zu 
transportierenden Gegenstand I gegeniiberliegt , einen 
GriFF 34 auFveist, der vermittels eines Vorgeleges 35 
den Fernbetrieb eines. elektrischen Wahlschalters 36 er~ 
moglicht, der am Motor 14 angeordnet ist. CemaG einer 
zuexten AusFiihrungsForm kann der GriFF 34 auF eines 
der Rohre 6 montiert werden, und das Vorgelege 35 kann 
teleskopisch sein. Die Vorrichtung uird vervol] standigt 
dureh einen in 38 an einem Trager 59 auFgehangten StiFt 
37, der Fest in der Hittellinie des Q;:erstUcks 2" ist 
und den genannten StiFt. in einer der 2 gewunschten Stel- 
lungen, in denen dieser in Fig. 2 abgebiidet ist, stabi- 
lisiert. AuF der Hittellinie des Querstucks 2* ist ein 
Trager 39 beFestigt, bei dem in 4o eine kleine -Platte 41 
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gestutrt ist t die eine Lchkrollt? 42 halt 

und an einer 2uqfeder 43 verankert ist, mit der das 
Teil 41 - r 42 in der in Fig. 2 dargest el 1 ten Stellung 
gehalten verden oder mit Rurkwar tsdrehung neutrali- 
siert verdcn kann ,Norfnalcrwe Lse beTindet sich der oben- 
';*r>'jnnU* Koaiplox > n neutf&Jer Stelluntf. Dor -Druckschal- 
ter 8 vird an den elektrischen Stromkreis angeschlos- 
sen, der spater in Zusammenhang mit Tig. 4 erlautert 
wird, und zvar mifctels eines kleinen spi ral f ormigen Ka- 
bels, das sich in, Innern eines Rohrenpaares 6-1 befin- 
det. 

Wie sich aus Fig. 1 ergibU ir>t die Karre mit einer 
Urorariclurig 4? uuis sloOrcuUMn Kuriut *>lof (' uumjetst u t I ot , dot- 
den gesarnten i3ewegung5meehah ismus und die 0a 1 1 orj v 29 
verdeekt. Au f dioser Umrandung sincl iWr 1 (ichor vorqcsit-hiMt , 
die den Zugang zu den Klemmen der Uulleric 29 /urn Aufla- 
den ertnoglichen T und ouf dieser Umr<indung sincl im obereu 
Teil ein Griff zur Bedienung eines Reglers 46 (Fig. 4) 
und eine Kon trol leuch te 47 monLiert. 

Aus fig. 4 ergibt sich, daO der Stromkreis del- Karre 
unter anderem /uei Relais 48*49 enthalt, deren KontukLe 
von Kondcnsatoren 5o-5l mit enlspreohenden Merkmalen cje- 
schii tzt uerden.. 

Die so ausgelttqte Karre funkt ioni erf, auf fulijenrie 
Ueise, Urn die Karre zum. Aufstiog der Ireppe S und' somit 
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fur die Orehung derAchse 13 in der in Fig. l voro 
Pfeil Fl angezeigten Richtung einzustellen, uird der 
Wahlschalter 36 (Fig . 4) in die Stellung gebracht, 
bei der nur die Kontakte 136-236-336 geschlossen sind. 
Auf diese Weise vird die elektromagnetische Bremse 15 
erregt, deren Stromkreis sich durch die Drucktaste 8. 
schlieQt, die sich in der in Fig. 4 dargestell ten Be- 
dingung in Ruhestellung befindet. Druckt man auf die 
Drucktaste 8, uird die Strorazufuhr zur Bremse 15 unter- 
brochen und hingegen das Relais 48 erregt, das fur 
die Stromzufuhr zum Elektromotor 14 sorgt, der die Ach- 
se 13 in die notv/endige Drehung versetzt in der von 
Pfeil Fl angegeber.cn Richtung. Sobald derBedienungsmann 
die Drucktaste 8 loslaBt, *,ird die Stromzufuhr zum Motor 
14 unterbrochen, und die eiektromagnetische Bremse 15, 
die die Achse 13 blockiert, erregt; unabhanoig von der 
Stellung der zwei, Radergruppen 31. Uen.n die Karre zum 
Treppenabsatz gelangt, kann sie entvedcr mit beiden Ra- 
dern Oder mit nur einem Rad jeder Gruppe auf dem Boden 
gesteuert werden, und im letztgenannten Fall kann die 
kleine Unkrolie 42 so aktiviert werden, daO 

sich die Karre von selbst in der Tranuportstellung halt 
und nur gezogen oder gefuhrt werden muB. 

Urn die Karre fiir denTreppabtransport einzustellen, 
wird der Schalter 36 betatigt und in die in Fig. 4 gezeig- 
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fce Sfcellung gebracht, uobei nur die Kontakte 136-236- 
336 geoffnet sind. Wenn die Orucktaste in Ruhestellung 
ist, wird auch in diesero Fall die Bremse 15 erregt, die 
die Achse 13 blockiert. Wenn und solange der Bedienungs- 
mann die Druckteste 8 betatigt, uird die Strorozufuhr zur 
Bremse 15 unterbrochen , und die Achse 13 beginnt sich in 
der vom Pfeil F2 der Fig. 1 angezeigten Richtung 2u 
drehen, da zykiisch die beiden folgenden Bedingungen ein- 
treten. Wenn zwei der Rader.31 einer jeden Gruppe auf 
entsprechenden Stufen der Treppe S stehen, wie in Fig. 4 
abgebildet, ist der Mikroableiter 33 auf die Stellung ge- 
maB Fig. 4 umgeschal tet , wobei durch diesen Mikroschal- 
ter die Frregung des Relais 48 gesteuert uird, das den 
FIngangskreis des Motors 14 schlieQt, und die 
der Batterie 29 ist umge p oU . Sobuld die Achse die 
gedachte vertikale Fbcne tiberschri tten hat, die durch 
die Achse des Rades 31 hindurchgeht, kehrt der Mikro- 
schalter in die in Fig. 4. abgebildete Stellung zuriick, 
schaltet hingegen das Relais 49 ab, das den Motor durch 
den Regler 46 kurzschlieBt. Da sich in dieser Phase die 
Achse durch das Figengeuicht der Karre nach F2 dreht, 
dient der Motor als elektroraagnetische Kupplung und ver- 
langsamt entsprechend die Abwar tsbcwegung der Karre. 
Mit dem Regler 46 laBt sich dann die Abwartsgeschwindig- 
keit der Karre einstellen. 
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ist der Wahlschalter in einer der zu/ei vorgenann- 
ten Stellungen eingescha) tet , dann leuchtet die Kon- 
trolleuchte 47 auf die den Betriebszuster.d der Kar- 
re anzeigt. Wird die Karre nicht benutzt, u/ird der 
Wahlschaiter 36 ausgeschaltet , wobei die Kontakte 136- 
236-436 und 536 geoffnet sind, so daQ der Stromkreis von 
der Battorie. 29 getrennt ist. 1st die Kontro] leuchte 
47 erloschen, dann zeigt sie den le tz tgenann ten Zustand 
an. 

Es ist selbstverstandlich, daO an der beschriebenen Kar- 
re all die kleinen Knderungen vorgenommen werden konnen, 
mit denen derselbe Nutzeffekt erreicht vird und mit de- 
nen er ein innot/atives Konzept erhalt, all dies im ub- 
rigen jedoch, bhne die Schutzgrenzen des vorliegenden Ge- 
braochsmuster-s, so vie es oben beschrieben und in den 
Figuren der beiden Zeichnungsaniagen dargesteilt und 
nach.stehend beansprucht wird y 2 u uberschrei ten . 
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